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1. DANE OGOLNE
1.1 Temat i zakres opracowania

Tematem opracowania Jjest projekt docelowej organizacji
ruchu dla projektowanego uktadu drogowego terenu
inwestycyjnego w Bedzinie, dzielnica Warpie. Obszar ten
zlokalizowany Jjest pomiedzy ulicami Zagdrska 1 Krakowska.
Zakres obejmuje projekt caiosci oznakowania Jjakie zostanie
wykonane po wybudowaniu drdg.

1.2 Cel opracowania

Celem opracowania Jjest wykonanie oznakowania pionowego 1
poziomego dla projektowanych drég terenu inwestycyjnego.
Obejmuje on takze oznakowanie pionowe 1 poziome fragmentdw
ulic Krakowskiej 1 Zagdrskiej - w miejscach skrzyzowan z
projektowanymi drogami.

1.3 Podstawa opracowania

e Dziennik Ustaw zatacznik do numeru 220, poz. 2181 z dnia
23.12.2003r. ,Szczegbdltowe warunki techniczne dla znakéw i
sygnatdédw drogowych oraz urzadzen Dbezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunki umieszczania ich na drogach”.

e Rozporzadzenia Ministroéw Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych 1 Administracji =z dnia 31 lipca 2002 w
sprawie znakéw i1 sygnaltdédw drogowych (Dz. U. Nr 170 Poz.
1393 z dnia 12.10.2002).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesdnia

2003r. w sprawie szczegditowych warunkdéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem. (Dz. U. Nr 177 Poz. 1729 Z dnia

14.10.2003x) .
e Wizja lokalna.

1.4 Termin realizacji

Znaki zostana ustawione po budowie uktadu drogowego.
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2. OPIS TECHNICZNY

2.1 STAN ISTNIEJACY

Teren inwestycji mie$ci sie w dzielnicy Warpie, pomiedzy
ul. Zagdrska 1 ul. Krakowska.

Na obu ulicach obowigzuje predkosé w terenie zabudowanym
50km/h. W chwili obecnej w obrebie projektowanego skrzyzowania
z ul. Zagdrska szerokos$¢ jezdni wynosi: w najszerszym miejscu
6,8m, w najwezszym 6,4m. W miejscach skrzyzowan =z ul.
Krakowska - w pierwszym (oznaczone Jjako pkt. A): 6,1m do 7,1m,
w drugim (pkt. D): miedzy 6,1m a 6,2m.

Nawierzchnia Jjest asfaltowa. W rejonie skrzyzowan Dbrak
przejsé¢ dla pieszych, brak progdéw zwalniajacych.

Istniejace oznakowanie pionowe - jedynie na ul. Zagdrskie]

e w kierunku Bedzina:
- E-17a - ,Miejscowos$¢” (Bedzin)
- D-42 - ,0Obszar zabudowany”

e w kierunku Sosnowca:

- E-17a - ,Miejscowo$¢” (Sosnowiec)
- A-30 - ,Inne niebezpieczenstwo”
Tabliczka podznakowa koloru zdittego ,Uszkodzona jezdnia”
- B-18 - Zakaz wjazdu pojazddbw o rzeczywistej masie

catkowitej ponad 12 t

Istniejace oznakowanie poziome - wystepuje na ul.
Zagbrskiej.
Od istniejacego znaku pionowego E-17a ,Sosnowiec” w kierunku
tego miasta, ©po obu stronach Jjezdni znajduja sie linie
krawedziowe P-7b.

Oznaczenia literowe poszczegdlnych odcinkéw projektowanych
drég w niniejszym opracowaniu (od A do F), sa oznaczeniami
umownymi przyjetymi w planie sytuacyjnym. Oznaczajg punkty
przeciecia sie osi jezdni na skrzyzowaniach.
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2.2 UK:EAD KOMUNIKACYJNY

Odcinki drég projektowanego wukitadu taczace sie =z ul.
Zagbrska 1 ul. Krakowska, beda wzgledem nich drogami
podporzadkowanymi. Szerokos$é¢ jezdni w ulicy Zagdbrskiej i
Krakowskiej w miejscu skrzyzowan pozostana bez zmian.

Komunikacje na projektowanych odcinkach rozwigazano przez
oznaczenie catego odcinka A-B-C-F jako drogi =z pierwszehstwem
przejazdu wobec odcinka B-E-C, ktdéry =z kolei Jjest droga z
pierwszenstwem przejazdu wobec odcinka D-E.

Projektowana droga sktada sie z Jjezdni o szerokos$ci 7m,
dwumetrowego pasa zieleni
i chodnika o szerokosci 2m. Nawierzchnia Jjezdni - beton
asfaltowy, chodnika - kostka brukowa koloru szarego.

Projektuje sie cztery przystanki autobusowe z zatokami, a
takze skrzyzowanie z przediuzeniem ulicy Wapiennej.

Ustalono klase drogi - L, oraz predkos¢ projektowa - 40
km/h.

2.2.1. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE PIONOWE
2.2.1.1. Skrzyzowanie z ul. Zagodrska

a) oznaczenie skrzyzowania

- od strony Sosnowca - przez umieszczenie znaku D-1 30m przed
skrzyzowaniem.
- od strony Bedzina - znak D1, 38m przed skrzyzowaniem

- od strony nowoprojektowanej drogi:

» znak F-6, uprzedzajacy o zakazie Jjazdy w lewo na
skrzyzowaniu, dla pojazddw o rzeczywiste] masie catkowitej
ponad 12t.

» Znak A-7 umieszczony 35m przed krawedzia Jezdni ul.
Zagbrskie]j

b) oznaczenie wyspy 1 przejscia dla pieszych

W obrebie skrzyzowania zaprojektowano przejécie dla pieszych
prostopadle do projektowanej drogi. Zostanie ono oznakowane z
obu stron znakami D-6 ustawionymi bezposérednio przed
przejséciem.

Na wyspie kanalizujace] ruch, umieszczone beda znaki
wskazujace kierunek ominiecia wyspy - dwa znaki C-9.

c) istniejace znaki do przestawienia
- w ciagu ul. Zagdrskiej w strone Bedzina: E-17a ,Bedzin” wraz

z D-42 - przestawi¢ przed skrzyzowanie, 1m przed granice
miast Bedzin i Sosnowiec.
- znaki E-17a ,Sosnowiec”: przestawi¢ w kierunku miasta

Sosnowiec o 60m, 1Im przed granice miast Bedzina i Sosnowca
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2.2.1.2. Skrzyzowania z ul. Krakowska

a) oznaczenie skrzyzowania

- od strony centrum Bedzina i1 od strony Sosnowca, - przez
umieszczenie znaku D-1 33m przed skrzyzowaniem. 10m dalej w
kierunku skrzyzowania znak D-6 (tuz przed przejsciem dla
pieszych) .

- od strony nowoprojektowanej] drogi: znak D-2, razem ze
znakiem A-7, umieszczone 24m przed skrzyzZzowaniem.

b) oznaczenie wyspy 1 przejs$cia dla pieszych

W obrebie skrzyzowania zaprojektowano przejécie dla pieszych
prostopadle do projektowanej drogi i dwa przejscia przez ul.
Krakowska po obu stronach skrzyzowania. Kazde zostanie
oznakowane =z obu stron znakami D-6 ustawionymi bezposrednio
przed przejsciem.

Na wyspach kanalizujacych ruch, umieszczone beda znaki
wskazujace kierunki ominiecia wyspy - znaki C-9.

2.2.1.3. Skrzyzowania wewnatrz projektowanego ukiadu

Odcinek A-B-C-F bedzie droga z pierwszenstwem przejazdu wobec
pozostatych odcinkow.

a) oznaczenie skrzyzowania w punkcie B

- na odcinku A-C (droga z pierwszenstwem) umieszczone zostana
znaki D-1 w odlegios$ci 20m od skrzyzowania

- na odcinku E-B: znak A-7 razem ze znakiem D-2, 20m przed
skrzyzowaniem

- oznakowanie przejscia dla pieszych - po obu stronach
umiescié¢ znaki D-6, tuz przed przejsciem

b) oznaczenie skrzyzowania w punkcie C

- na odcinku B-C-F (droga =z pierwszenhstwem)para znakéw D-1
razem ze znakiem T-6a obrazujacym odpowiedni uktad drogi =z
pierwszenstwem. PolozZzenie - 20m przed skrzyzowaniem.

- na odcinku E-C: znak A-7 razem ze znakiem T-6c, poiozenie -
20m przed 1linig warunkowego zatrzymania P-13, 20m od tych
znakdédw - znak D-2.

c) oznaczenie skrzyzowania w punkcie E

- na odcinku B-E-C (droga z pierwszenstwem) znaki D-1
umieszczone 10m przed przejsciami dla pieszych. Znaki D-6
usytuowane bezposrednio przed przejsciami dla pieszych.

- na odcinku D-E: znak A-7 - 15m od krawedzi jezdni odcinka
B-E-C
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2.2.1.4. Pozostate odcinki projektowanych droég

- znak D-15 okredlajacy przystanek autobusowy. Umieszczony
obok wiaty przystankowej od strony wjazdu do zatoki, max 2m od
krawedzi zatoki.

- znak D-6 - umieszczany bezposrednio przed przejsciem dla
pieszych

2.2.2. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE POZIOME

2.2.2.1 ulica Zagoérska

a) ul. Zagdrska

- od strony Bedzina, na wysokos$ci znaku pionowego D-1, linia
P-4 (18, 7m),

- na wysokos$ci zjazdu - linia P-7a (11,0m),

- linia P-4 (24,3m),

- na skrzyzowaniu P-7a (15,0m),

- P-4 (40m),
- P-1 (20m),
- P-7b (75.3m) (po stronie znaku pionowego E-17a ,Sosnowiec”)

bedaca przedtuzeniem 1linii istniejace]j, a =zakonczona przed
istniejacym kraweznikiem.

b) projektowana jezdnia

- P-13 - Linia warunkowego zatrzymania - z1ozona z trdéjkatow,
odsunieta od krawedzi jezdni ul. Zagdbdbrskiej o 0, 5m,
- P-2la - powierzchnie wytaczone 2z ruchu: kreskowanie wediug

0osi Jjezdni po obu stronach wyspy dzielace]j, ograniczone
liniami P-7b (17,5m* + 10,9m"),
- P-4 w osi nowoprojektowanej drogi od ok. 0,900km do 0,860km
(20m)
P-10 wyznaczajace przejscie dla pieszych

2.2.2.2. ulica Krakowska

(od centrum Bedzina w kierunku Sosnowca)

- skrzyzowanie w pkt. D: od strony centrum Bedzina, na
wysokoéci znaku pionowego D-1 do przejsécia dla pieszych,
linia P-4 (20m), i dalej w kierunku skrzyzowania (18,8m),

- w punkcie D - linia P-le (15m),

— linia P-4 do przejscia dla pieszych (18m) oraz za przejsciem
(20,0m),

- linia P-6 (116,5m),

- linia P-4 do przejécia dla pieszych (20m) oraz za przejsciem
(18,5m),

- skrzyzowanie w punkcie A: P-le (15m),

- P-4 do przejscia dla pieszych (26,6m) oraz za przejsciem
(20m) .
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2.2.2.3. Odcinek A-B-C-F

Skrzyzowanie w pkt. A

- linia warunkowego zatrzymania P-13 (20m)

- powierzchnie wytaczone z ruchu (wzdiuz wyspy dzielacej: P-T7b
(16,8m) i P-2la (11,8m?)

- przejécie dla pieszych P-10 (tacznie 11,1m?)

- powierzchnie wytaczone z ruchu: P-7b (21,3m) i P-21la (lOm%

- linia P-4 (106,1m) przez caty odcinek miedzy skrzyzZzowaniami
A iB

- przejscie dla pieszych P-10 (7,0m?)

- linia warunkowego zatrzymania P-14 przed przejsciem dla
pieszych (lacznie 7m), 2m przed przejsciem

- linia P-7a oddzielajaca zatoke autobusowg od jezdni - dla
obu zatok (58m + 58m)

- linia P-4 (9,1m) od przejscia dla pieszych do pkt. B

Skrzyzowanie w pkt. B

- linia P-le (7m)

- linia P-4 (20m)

- linia P-6 (79, 5m)

- przejscie dla pieszych w obrebie przystankdédw autobusowych -
P-10 (7m2), z obu stron w osi jezdni linia P-4 (20+20m) oraz
linia warunkowego zatrzymania P-14 (3,5+3,5m)

- linia P-6 (78,4m)

- linia P-4 przed przejsciem dla pieszych (20m) i za
przejsciem (13, 0m)

- przejscie dla pieszych P-10 (7m?)

Skrzyzowanie w pkt. C
- linie segregacyjne P-le wyznaczajace pasy ruchu drogi z
pierwszenstwem przejazdu (odcinek B-C-F) (13m + 8m + 17,°%m)

- linia P-4 (20m)

- linia P-6 (50m)

- linia P-1b (56,2m)

- linia P-6 (50m)

- przejscie dla pieszych w obrebie przystankédw autobusowych -
P-10 (7m?), z obu stron w osi jezdni linia P-4 (20+20m) oraz
linia warunkowego zatrzymania P-14 (3,5+3,5m)

- linia P-7a oddzielajaca zatoke autobusowg od jezdni - dla
obu zatok (58m + 58m)

- linia P-6 (50m)

- linia P-1b (122, 5m)

- linia P-6 (50m)

- linia P-4 (20m)

- powierzchnie wytgaczone z ruchu:
przed wyspa dzielaca P-7b (29,0m) i P-2la (17,5m?)
oraz za nia P-7b (15,6m) i P-21a (10,0m")

- przejscie dla pieszych (tacznie 11,2m?)

- linia warunkowego zatrzymania P-13 (19m)
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2.2.2.4. Odcinek D-E
- linia warunkowego zatrzymania P-13 (20m)
- powierzchnie wytaczone z ruchu: P-7b (16,8m) i P-21la (11,8m%
- przejécie dla pieszych P-10 (tacznie 11,1m?)
- powierzchnie wytaczone z ruchu: P-7b (26,8m) i P-21la (13,6m%
- linia P-4 (69,3m) przez calty odcinek miedzy skrzyzZzowaniami
A iB
- przejécie dla pieszych P-10 (7,0m?)
- powierzchnie wytgaczone z ruchu: P-7b (9,3m) i P-21la (3,5m%
- P-13: 1linia warunkowego zatrzymania - zlozona z trdjkatdw:
3,5m - prostopadle do osi jezdni odcinka D-E,
4,0m - od powierzchni wytaczonej z ruchu prostopadle do
kraweznika

2.2.2.5. Odcinek B-E-C

- P-13: linia warunkowego zatrzymania - zlozona z trdéjkatdw:
3,5m: prostopadle do osi jezdni odcinka D-E,
4,0m: prostopadle do kraweznika

- powierzchnie wytaczone z ruchu: P-7b (17,1m) i P-21a (11,7m%

- linia P-4 (161,5m) caty odcinek miedzy skrzyzowaniami B i E

- przejscie dla pieszych P-10 (7,0m?), z obu stron linia
warunkowego zatrzymania P-14 (3,5+3, 5m)

- linia P-4 (14, 9m)

- linia P-le (1, 6m)

- przejscie dla pieszych P-10 (7m®), poprzedza je linia P-4
(15,8m), linie warunkowego zatrzymania P-14 (3,5+3,5m)

- linia P-4 (210,2m) caty odcinek miedzy skrzyzowaniami B i E

- linia warunkowego zatrzymania zlozZzona z trdéjkatdédw P-13
(3, 5m)

- powierzchnia wytaczona z ruchu: P-7b (32,8m) i P-21a (41m%

UWAGI:

- Nalezy zastosowa¢ wszystkie znaki odblaskowe

- Montaz i usytuowanie znakdéw nalezy wykonaé¢ zgodnie
z zatwierdzonym projektem i ,Szczegditowymi warunkami
technicznymi dla znakdéw i sygnatdéw drogowych” - zataczniki
nr 1 - 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003r.
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3. Zestawienie znakéw

3.1. Projektowane oznakowanie pionowe

A-7 - 6 szt.

C-9, o6 szt.

\/
O
4

D-6, 26 szt.

. D-15 - 4 szt.
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F-6, 1 szt.

T-6a — 1 szt.

T-6a — 1 szt.

T-6c — 1 szt.

RAZEM: 62szt. znakéw
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3.2. Projektowane oznakowanie poziome

ul. Krakowska
P-le - 30 mb

P-4 - 163 mb
P-6 - 117 mb
P-10 - 25,8 mb
P-14 - 25,4 mb

ul. Zagdbrska
P-1la - 20 mb

P-4 - 83 mb
P-7a - 26 mb
P-7b - 75 mb

Projektowane odcinki

P-1b - 179 mb
P-le - 64 mb

P-4 - 760 mb
P-6 - 358 mb
P-7a - 232 mb
P-7b - 186 mb
P-10 - 76,1 mb
pP-13 - 77,5 mb
P-14 - 74 mb

P-21la - 134 m°

RAZEM:

P-la - 20 mb
P-1b - 179 mb
P-le - 93,1 mb
P-4 - 1006 mb
P-6 - 475 mb

p-7a - 258 mb
P-7b - 261 mb
P-10 - 101,9 mb
P-13 - 77,5 mb
P-14 - 99,4 mb
P-2la - 134 m?
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3.3. Istniejace oznakowanie pionowe do przestawienia

Zestawienie dotyczy ul. Zagdrskiej w rejonie
projektowanego skrzyzowania.

Na ul. Krakowskiej brak jest oznakowania pionowego i
poziomego w rejonie skrzyzowan z projektowanymi drogami.

E-17a “Bedzin”, 1 szt.

E-17a “Sosnowiec”, 1 szt.

D-42, 1 szt.
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4. Rysunki
4.1 Lokalizacja w terenie.
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Czes¢ rysunkowa

Rys.
Rys.
Rys.

nr 1.1 Plan sytuacyjny, czesc¢ 1 skala 1:500
nr 1.2 Plan sytuacyjny, czesc¢ 2 skala 1:500
nr 1.3 Istniejace oznakowanie skala 1:500
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